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Schwere Personenzuglokomotive
BRZ, 752 .

A. Beschreibung der Lokomotive
L Allgemeines und Aulhau

Die Lokomotive ist bestimmt zur Beforderung von

Personen- und Schnellziigen Giiter- und Eilgiiterziigen von durch
dumhmhmtﬂich m t angemmht schnittlich 1200 t Zuggewicht

b e ey | S Gebirgsgelinde.
Thre Hochstgeschwindigkeit betragt
~ 90km/h | 55 km/h.
Die Dauerleistung simtlicher Fahrmotoren zusammen be{rﬁgf bei Ge-

schwindigkeiten zwischen
Biundﬁﬂkmﬂl 1 33 und 35 km/h
1960 PS.

mnmm‘m
16700 mm,

Luppelt und zu eiml'
sammengefaBt sind. Auf

befindet sich a.uBmlam lﬁi
kanisches Dreh{enteﬂ, das je 2
Laufachsen aufnimmt, Die i
alisen, sowie die Drehzapfen 1&
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Drehgestelle sind in einem durch-
ehenden Rahmen aus FluBeisen-
gelagert.  Simtliche Trieb-
achsen, mit Ausnahme der hintersten,
sind seitlich verschiebbar. Auf dem
Rahmen ruben die 4 Fahrmotoren,
die je zu zweien

zu einer Motorgrup
Lauferwellen jeder

(einem ,,Doppelmotor*) vereinigt
otorgruppe tragen
beiden Lauferritzel jeder Seite arbeiten auf das

und wird durch zvei Zamggmmg ;

Sie stiitat sich durch
ferner durch 4 gefederte und re

bare Gleitpfannen und endlich in be-

sonderem Malle durch zwei
gelegte
gestelle
achse jedes D efellrahmens ist
il il B
chsen si it gelager jedem
Dre en sind je 2 Fabr-
motoren untergebracht, die
sind. Die
anf jeder Seite je cin Ritzel. D
drige gemeinsame

rad der Vorgelegewelle. Samtliche Ritzel sind zar Vermei nn%:'on
schwingungen mit Federung und Dimpfung verschen. Schré

Triebstangen
verbinden die Vorgelegewellen mit
den Blindwellen, die je zwischen
den 2 Triebachsen einer Gruppe
liegen. An besonders ausgebildeten
Lappen, die an den unteren Trieb-
stangenlagern  angeordnet  sind,
Eixf;;n die Kuppelstangen an, die die
auf die Triebrider iibertragen.

iibertragen die Kraft von
glegewelien auf die

ie Triebstangen sind auf
den Vorgelegewellen abg
Seite als Gabeln ausge
Fnifgn unﬁ:ithMm'

: = ;
dieﬁ.mitdegs. und die 4.
b. Kuppelachse verbinden.

Die beiden Motoren jeder Motorgruppe sind in einem gemeinsamen
gubstiick, ,,Wanne* genannt, untg?ebgeacht. e 1

das auf dem durchgehenden Loko-
motivrahmen steht, mit dem es fest
verbunden ist.

das zwischen den Ral
des Drehgestells ruht, mi
fest verschraubt ist.

Dasselbe Stahlgufstiick nimmt auch die Lager der Lauferwellen

Vorgelegewelle auf.

Die La;er der Blindwellen sind
ebenfalls in je einem Stahlgub-
Eehause untergebracht, das zwischen
en -Rabmenblechen liegt; an-
schlieBend sind kraftige gtahlguﬁ-

edern auf die Unter.a; ;
Die mittlere Trieh-

Formei
Lokomotive sind Fiihrerstandsriume abgeteilt. Der fibrige Innenraum ist

rippen bis zur Wanne hochgezogen
und verbinden diese kr ig
mit dem Blindwellenlager.

Aul dem Rahmen ist der Wagen-
lasten aufgebant.

Auf  jedem estellralimen
und der brﬂr}k? ist je ein Wagen-
kastenteil aufgebaut. Die drei Teil
¢ind durch Faltenbilge miteinander
verbunden und bilden go einen zu-
sammenhingenden  Raum.  Der
Er besteht aus Wagenkasten besteht aus

ippe mit starker Blechverkleidung, An beiden Enden der

ungeteilt und umschlielt die Motor

1, sowie die samtlichen sonstigen
Apparate und Hilfsmaschinen. Die

mtanordnung der Lokomotive

ist ausAn/age? ersichilich, An den dort Dbesonders bezeichneten Stellen :
bis mDarhhﬁmungabgemmmﬁ'
werden.

cinschlieBlich der Seitenwinde bis
zur Fensterunterkante abgenommen
werden.

1L Elektrischer Teil

Der Einphasenstrom von 15000 V mittlerer Spannung wird dem Fahr-
draht durch zwei ; .

\ Scherenstromabnehmer
entnommen. Diese bestehen je aus einem Untergestell und einer beweglichen
Schere. Das Unte?mmll ruht unter Zm'iﬁéhenseha!tun& einer doppelten
Tsolation aus Doppel- und Einfachglockenisolatoren auf 4 Traghicken, die
auf dem Loknmgtivdichel?eﬁésti %ﬁ :::tﬂelimdmhhusrh ren ¢
Hauptwellen sind in Kugellagern 1m Untergestell drehbar ge . An de
Weltgn sind die Ifutorrahgren:rigtzile der Schere befestigt. mit dmndieﬁbu‘-

gelenkig verbunden sind. Die beiden Oberrahmen tragen einen

durch vier Federn in der Mittellage gehaltenen Schleifstiicktrager mit Winkel-
hebelparallelfithrung, der das auswechselbare Kohleschleifstiick aufnimmt.
Das Gewicht der beweglichen Teile des Stromabnehmers wird durch zwei
cinstellbare Wickelfedern ausgeglichen. Zum Aufrichten und zum Andrilcken
an den Fahrdraht dient ein Luftdruckzylinder, dessen Kolbenstange eine
dritte Feder anspannt. Diese wirkt auf cine der beiden drehbaren Haup
wellen. Als ﬁin:sésﬂuﬁdmk zum Aufrichten des Stromabnehmers miissen
Hke/em im Zylinder vorhanden sein. Der An?mmmg:dmekde& Schleif-
stiicks an den Fahrdraht soll aufwartsgehend im Mittel 5,0kg betragen.

Ite
g
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Er ist durch die Einstellung der vorgenannten dritten Wickelfeder regel-
bar. Die Luftzufuhr zum Druckluftzylinder erfolgt iiber zwei besonders
ebaute Luftzufithrisolatoren; sie wird von den Fiihrerstinden aus durch
ﬁ‘uhrerbiigelwntile steuert (vgl. Seite 28 Abs. 2). Die beiden Strom-
abnehmer sind durch eine aus Stahlrohr

und Kupferseilen . biegsamen Kupferbindern und
Kupferseil

hergestellte, durch roten Anstrich gekennzeichnete Hochspannungsleitung
verbunden, die zum Einfilhrisolator des Hauptschalters fithrt, Der

Hauptschalter

ist ein Ausschalter mit Klotzkontakten und mehrfacher Stromun
brechung. Samtliche Schaltapparate sind in einem geschlossenen
unter Ol untergebracht, der anf einem besonderen Grundrahmen auf
Lokomotivdache ruht. Der Kessel selbst ragt in das Innere des Maschin
raums hinein, withrend der Deckel mit Ein- und Ausfiihrisolator sich oberh:
des Daches befindet. Der Hauptschalter hat die Aufgabe, normale B
strome und etwa auftretende KurzschluBstrome sicher und zuverlissig ;
schalten. Er bestcht aus 8 unbeweglichen Kontakiklotzen, die mi Is v
Porzellanisolatoren am Hauptschalterdeckel befestigt sind, und aus 8
weglichen, gefederten Klitzen, die den unbeweglichen niiber auf el
gemeinsamen Schaltbriicke sitzen. In der Ausschaltestellung des
schalters ist die Ausfithrungsleitung selbsttatig an Erde gelegt,
liche Schaltbriicke und der Erdungsschalter sind wie die unbeweglic
taktklotze am Hauptschalterdeckel befestigt und Kinnen samt
mittels Spindeln hochgehoben werden. Der Olkessel ist druckfest
Deckel sind Explosionsklappen vorgesehen. Das Schalten se
durch Heben oder Senken g:r Schaltbriicke, deren Bewegung d
im Maschinenraum seitlich des Hauptschalterkessels angeordneten
betitigt wird. Das Einschalten erfolgt hetriehsmabig durch.
luitstol, fiir den ein Druck von mindestens 5kg/em? im
behilter vorhanden sein muli, andernfalls von Hand durch einen am
angebrachten Klinkenhebel. Das Ausschalten erfolgt stets dureh Fed
diese kann sowohl von Hand mittels des auf jedem Fiihrerstand
brachten Hebels, als auch durch die Titigkeit eines der drei in den
schalterantrieb eingebauten Ausliser ausgelost werden: !
a) Der Uberstromausliser: er lost den Hauptechalter aus, sobs
Oberstrom iiber ein zuliissiges, einstellbares MaB ansteigt. Zu diese
ist in den Einfilhrizolator des Hauptschalters ein Stro
gebaut, dessen Sekundirstrom unmittelbar der Auglisespule des Ul
auslosers zuflieBt, '

=
&
4 T

L

=l TR
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1] I.'Jic-‘ Fernanslésung; sie kann mittels eines Kontaktes am Fiihrer-
buigelventil von Hand, wie auch selbsttatig durch das Heizstromrelais und
das Erdstromrelais betitigt werden. - :

_¢) Der Nullspannungsauslioser: er list den Hanptschalter aus. sobald
die Spannung ausbleibt oder unter 50°, der Normalsparmung sinkt.

] Iﬂl iibrigen vergl. Abschnitt 111 sowic die Sondervorschrift fiir den Haupt-
schalter,

Vom Hauptschalterausfithrisolator fithrt die Hochspannungsleitung zum
Dachdurchfiibrisolator und durch diesen hindurch ins lunere der Loko-
motive zum Umspanner. Der

Umspanner

steht in der Mitte des Wagenkastens auf
dem Hauptrahmen, | der Briicke.

Er setzt die Fahrdrahtspannung auf die fiie die Fahrmotoren nnd Hilfs-

cinrichtungen bendtigte Spannung heral.
_ Der Umspanner ist als Mantelums anner ausgefillirt. Der Eisenkorper
ist aus Blechen aufgebaut, die durch apier voneinander isoliert sind. Die
Spulen der Ober- und Unterspannungswicklung sind in Form von flachen
Scheiben hergestellt und auf dem mittleren Schinkel des Eisenkirpers auf-
geschichtet, Sie werden dort dureh Quer- und Langsspannschrauben unver-
rickbar festgchalten. Ober- und Unterspannungswicklung sind  hinter-
cinandergeschaliet und mit ciner gemeinsumen Erdung versehen {.,Spar-
schaltung™ ). -

Der Umspanner befindet sich in einem Kessel unter 0L Ebendort
sind auBerdem zwei Stromteiler, ein Ausgleichumspanner und ein Strom-
regler untergebracht, deren Aufgabe spiter erliutert worden wird,

Da bei der Umwandlung des Stromes erhebliche Warmemengen ent-
steben, ist eine l{ilh]i.mg erforderlich, die durch das 01 erfolat. Zu diesem
Zwecke saugt eine durel besonderen Motor -betricbene Kreiselpumpe das
Ol aus dem Inneren des Kessels und driickt es durch die am Kossel aufien
angeschweiten Henkelrohre, die von einem Blechniantel wrnigeben sind, in
den Kessel zuriiek.

Zwischen Blechmantel und Umspannerkessel hindurch wird Kiihlhuft
an den Henkelrohren entlang von oben | ten geleitet. Die Lult gelangt
sodan in einen Sammelraum unter dem Umspanner, ans dem sie durch vinen
Lufter abgesaugt und durch Luftzuliihrungsschichte
geblasen wird, Der Liifter besitzt 2 Schleuder
angetrichen werden.
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Der Umspannerkessel ist oben durch cinen StahlguBdeckel sldich

schlossen. Letztever enthilt die notwendigen Loitimgpdurchtﬁh:ﬁﬁﬁe und

ist mit einer Oleinfilléffnung und einer Blechmembrane zum Schu
etwaige Explosionswirkungen versehen, Am Kessel selbst befindet sich

einem Olzu- und -abflugrohr ein Olstandszeiger, sowie an der tiefsten Stelle
cin OlablaBhahn. Zwecks Messung der Temperatur ist im Kesselinnern ein

Fernthermometer angeordnet; die Ablesung desselben erfolgt auf einem
Zifferblatt, das sich seitlich Giber dem Umspannerdeckel hefindet.

Die hauptsichlichsten Leistungsangaben des Umspanners sind:
Oberspannungsdanerstrom 130 A,

Daucrbelastung unterspannungsseitig 7720 kVA, wobei 250 kVA fiir

die Zugsheizung gerechnet sind.

Um den Motoren verschicdene Spannungen zufithren zu kinnen,
die. Unterspannungswicklung mit 10 Anzapfungen verschen, die iso
durch den Umspannerdeckel gefilhrt sind. .Euﬂur diesen Anzapfungen
in gleicher Ausfithrung noch cine fiir die Hillseinrichtungen und dues
die Zugheizung vorgeschen (s. Seite 18, 26 und 31). Der Spannung
sehied zwischen je zwei Anzapfungen fir die Motoren betrigt 88 Vol
Anschalten der einzelnen Anzapfungen an die spiter beschriehenen
teiler und damit an die Fahrmotoren erfolgt durch ;

Fahrschiitze.

Jedes Schiitz besitzt zwei Kontaktpaare. Das obere Paar ist fest,
das untere

durch einen Elektromagneten be- | durch einen Druckluftkolben

wegt wird. Um hiebei den nitigen | wird. Dieser wird durch ein

Kontaktdruck zu erzielen, ist cine | sesteuert, das mit cinem

hnichebelibersetzung — vorgesehen. | magneten gekuppelt ist. Der

Der Steuerstrom dient zur Erregung | strom erregt den Magneten

deg Elektromagneten. das Ventil getffnet wird un
luft hinter den Kolben

Das rasche Abreilien des Offnungsfunkens wird durch das Ma
ciner sogenannten Blasespule bewirkt,

An jeder Langsscite des Umspannerdeckels gind zehn solcher Sk
gestellt, so daB im ganzen 20 Fahrschiitze vorhanden sind. Jede
reihe ist einem der beiden Doppelmotoren zugeordnet. Jede
erwihnten Umspanneranzapfungen ist an zwei gegeniiberliegende
angeschlossen. Die Schiitze jeder Reibe sind nach der Reihenfe
Spannungsanstieges angeordnet und abwechselnd an zwei Samm :

angelegt. Sammelschienen und Zuleitungen sind auf dem Umspannerdeckel
in Form von flachen Kupferschienen fest verlegt,
Um ein gleichmaBiges, ununterbrocheues Fortschalten zu ermielichien,
und um die zu iibertragende Leistung anf mehrere Schitze zu verteilen, sind
bei jeder Schaltstufe — mit Ausnahme der ersten — fir jeden der beiden
Motorstromkreise stets je zwei nebeneinanderliegende Schiitze geschlossen,
wodurch die beiden Sammelschienen jeder Rethe mit den befreff enden

Umspanneranzaphy verbunden werden. Die beiden Sammelsehienen
Jeder Reibe sind isoliert durch den Deckel in den Umspannerkessel gefiihrt

und an je einen der bereits erwihnten

v u nm ! i.m. & 1k ;
angeschlossen. Diese haben die Aufgabe, die durch die Sammelschivnen
zuflieBenden Strome zu_cinem solehen mittlerer Spannung zu v chie ‘m
und das Entstehen von Kurasehlissen in dem Teil der Umspan m“'.!"”_. .“!”:.
der zwischen den beiden i Sibihien cinor Rethe b ,féuk.w_-.@

hindern. Ein Stromteiler besteht aus einer kriftigen Wicklung anf einem
i iver Mt angeraplt g Die Sompelochionen
m die beiden Wicklungsenden des zugehirigen Strom-

Eise die
eimrnkﬁemﬁ:e !mfm

er Stromteiler flieft der Motorstrom mit

chfiihrungen im Umspannerdeckel und durch Stromschicnen za den

Doppelmotorer &mkmmmnmmm,m

pensierten  Wechselstrom-ReihenschiuBmot bestehen. Die Strom-
schienen fiir jeden Doppelmotor sind durch je einen

gefiihrt, der aus einer eir
besteht und den Str
und Stromzeiger lie

besteht ans de
erst durch den Einbau i
die Lauferlager trigt

Zwischenlage aufgel
gehalten werden. Er rul
seite des Stinders in einer
drehen sichert. Ein Wi
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vom oben her und ist mit dem Unterteil durch Schrauben verby
Oberteile dicnen aufier zur Standerbefestigung auch als T fiir
schiedene noch zu heschireibende Ansriistungsteile, Die Wannenunter-
-oberteile enthalten Hohlriume, die zur rung der Kiihlluft
Motoren dienen. In den Nuten der Stinderinnenseite sind in zehn)
Anordnung die Erreger-, Kompensations- und Wendewicklungen
gebracht. Dic Enden der einzelnen Wicklungsspulen sind an i

ringe gelegt, die mit den Zufiihrangsleitungen verbunden werden. Pa
den Wendewicklungen jeder Motorgrappe ist ein induktionsfreier Wi
geschaltet. Die Widerstinde fiir jede Motorgruppe sind auf den
oberteilen unmittelbar  hinter  den Fithrerstandsriickwiinden

Der Liufer besteht aus ciner Trommel, die den L
trigt und auf dic Welle aufgepreft ist. Das Liufereisen ist ans
aufgebaut, die wie die Bleche des Stinders durch isolierende
lagen voneinander getrennt sind. Die Liuferwicklung ist als g !
Trommelwicklung ansgefihrt. Die Nuten hiefiir sind schriig zur
angeordnet, um elektrische Schwingungen, welche die Schwachst
storen, zu unterdriicken. Auf die Jang gehaltene Nabe der Liul
ist der Kommutator aufgekeilt, dessen Lamellen mit den Wickly X
verbunden sind. '

Der ganze Liufer ist vollstandig abgedeckt, um das Ein
Staub, Ol und Feuchtigkeit zu spannungfithrenden Teilen zu verhinds
von_der Schleiffliche bis zur Wicklung hochgezogenen Kommutato
schlicfen den Laufer auf der Kommutatorseite ab. Die Wicke
Lauferwicklung sind durch lackierte Segeltuchklappen bedeckt und
\-o]:: Stahldrahtbandagen und einem eisernen Abschluiring z
gehalten,

Die zehn Biirstenhalter mit je 5 Kohlenbiirsten sind an einem |
samen Biirstenring hefestigt, der den Kommutator zentriseh u
Wannenunter- und -oberteil gelagert ist und nach Lisen von zwei
sthrauben, die aueh die elektrische Verbindung zum Biirstenring he
mittels Zahnradgetricbes wm 360° gedreht werden kann. Auf di
kinnen alle Biirsten vom Maschinenraum aus durch die in der Blecha
anf der Kommutatorseite angebrachten verschlicBbaren ()ffn
gesehen und einzelne Biirstenkohlen ausgewechselt werden, Im
Zustande sind die Biirsten so eingestellt, da8 jede Biirste gerade in di
zwischen zwei Erregerspulen des Stinders steht,

Zur Kithlung der Motoren ist fiir jede Motorgruppe ein eigen
blase vorgesehen, hestehend ans je zwei Lifterridern, die durch
Motor angetrieben werden. Die Kuhlluft wird aus dem Maseh
entnommen, durch die Motaren hindurchgesaugt und iiber das Da

2 e
152 1

Lokamotive ing Freie - Die Wannenoberteile sind nach auBen mit
gelochtem Blech abgedeckt, durch das die Luft aus dem Maschinenraum
eintritt, Entsprechend angeordnete Kandle fiiliren sie iiber Standerriicken
und Stinderwicklungen znr Saugleitung der Lifter. Ein Teil der Kiihlluft ist
derart iiber den Kommutator gefiihrt, daB der Biirstenstaub aus dem Motor
unmittelbar herausgesaugt wird, ohne sich im Innern ansetzen zu kdnnen.
Zur Kithlung des Liufers selbst wird die natiirliche Strimungsrichtung der
Eigenliiftung benutzt,

Die wichtigsten Leistungs- bezw. GriBenverhaltnisse eines Doppel-
motors sind folgende: !
Dauerleistung: 980 PS, bei Geschwindigkeiten zwischen
54 und 90 km/h; | 33und 5 km/h;
der Dauerstrom betrigt etwa 1420 A bei
Bikm/h I 83 km/h |
und sinkt mit wachsender Geschwindigkeit bis auf etwa 1000 A bei
90 km /. | 85 km /b,
Stundenleistung: 545 PS bei einer Geschwindigkeit von
28 km/h, | ko,
steigend bis zu 100 PS bei einer Geschwindigheit von
49 km /b, o ol 30 km /b,
6'%3 ilgnmmpﬂmgm S e m enden Angab
Lauferdurchmesser : mnm :
Kommutatordurchmesser ; 700 mm.
Zulassige Kommutatorabniitzun
Birstenabmessungen: Hhe 503
Grofte zulissige Biirstenabnutz
Anpressungsdruck einer Bi
Luftspali:-ﬂlirileimt.'.st:‘l'l_l_?‘_r_al'h
oben 35mm

X
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Um die Fahrtrichtung dndern zu kinnen, ist es notwendig
richtung der Liufer umzukehren. Dies geschieht durch
Stromrichtung in den Erregerwicklungen samtlicher Fa [
Verwendung von Richtungsschiitzen. Fiir jeden Dop o
soleher Schiitze notwendig. die auf dem dem Umspanner zur
Wannenoberteil des betreffenden  Doppelmotors angeordnet

Richtungsschiitze

zeigen dieselbe Bauart, wie die Stufenschiitze, sind jedoch mit R
auf die hoheren Stromstirken mit je 4 Kontaktpaaren verschen.
Schiitze arbeiten jeweils zusammen. '

Die Schaltung der Spannungsstufen fiir beide Motorg
erfolgt ndséizii& 50, dab ausgehend von s(:ﬁvenannten Hauptstu
denen fiir beide Doppelmotoren Schiitze gleicher Spannung eing
sind, jeweils nur eine Hntnrﬂuppv weitergeschaltet wird un du
hohere Spannung aufgedriickt erhilt als die andere. Um einen

in der Leistungsabgabe und der Stromaufnahme zwischen beiden
fruppen zu erzielen, also auf diesen Zwischenstufen ebenfalls 13
ah

ren zu kinnen, ist ein Ausgleichumspanner vorgeschen, der die
groBen Spannungen der beiden Motorgruppen zum nseiti

tigen A
bringt und dadurch erreicht, daB auch auf den Zwischenstufen die I

Motorgruppen ungefihr gleiche Drehmomente ausiiben. Der
Ausgleichsumspanner
igt, wie bereits erwahnt, in den Umspannerkessel mit i haut.

zwei gleichartige Wicklungen auf einem gemeinsamen
jede vom Strome eines Doppelmotors durchflossen wird.

Die Anordnung des
Stromlaufes der Fahrmotoren

erfbt sich aus An/ages, Auf Stufe 1 sind Schiitz 1 der Schiitzreihe
Schiitz 11 der Reihe Ej, eingeschaltet. Der Stromkreis fiir Dopn
verlaguft von der 88" Volt-Anzapfung des Umspanners aus il

die eine Hilfte des Stromteilers Fy, die beiden Liuferwic
Kompensations- und Wendewicklungen bezw. den Parallelwid
liber ein Richtungsschiitz, die beiden in Reihe geschalteten
wicklungen, iiber das zweite Richtungsschiitz und eine Wicklung ¢
gleichumspanners L an die »Null*-Anzapfung des Hauptumspanm
gleicher Reihenfolge liegt der Strombkreis des Doppelmotors Hyy
der 88" und der ,—44* Volt-Anzapfung des Hauptumspanners.

Auf der zweiten Fahristufe wird Schiitz 2 der Reihe Ep :
der Stromteiler Fy liegt zwischen der 88" Volt- und der 176" Volt..
Anzapfung des Hauptumspanners und liefert dem Doppelmotor eine ent-
sprechende mittlere Spannung. AN

Anf Stufe 3 wird zu den bereits eingeschalteten Sehiitzen 1 1 und 2
noch Schiitz 12’ der Reihe Eq eingesclaltet, <o daB nun m;;hn i :
moter Hy iber Stromteiler Fy; zwischen <88 und 1767 Volt liegt.

Bei Sﬂﬁe*iwirdmat itz 1 aue-, sodany Schiitz 3 eingese ot
'cbm]i:I wird bei Stufe b zuerst Schiitz 11 aus- und dann M

Dicse Schaltvorginge wiederholen sich abweehselnd bei Sehitzreihe Er
ung g;é;in glemhé;e':'?e:e:.‘ E ni[iﬂtfainiaﬂ beihderglie._ﬁehnf-m 9, 10, 19
und 20 eingeschaltet sin torspannung ihren Hichstwert erreicht.
Auf den (ungeraden) HWM 1,:8,:5:, .:Ehia 14 sind in den Schiitz-
reihen Ejund Ey stets Schiitze gleicher Spannung eingesch: withrend
auf den ( en) Zwischenstulen 2, 4, 6 ... biz 18 die Sehiitzreihe Ey
um einen Schaltschritt gegeniiber En voraus ist. Wie hereits erwihnt,
wird dieser Spannungsunterschied durch den Ausleichumspan ner grifiten-
teils zmu Ausgleich gebracht ' ks

Umspan
des T
gegen
ubrigen
NISSCT Inne

Um den bereits
stufe durch das Zn
Zu \-l-rringm und
Spannung der Me
"msrlln i
Anzaplung mit einer
x:gfung ist mit — 44"
44044 = 484 V. Zwar §

L
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HI. Steuernng

Die Erregung der Elektromagnete der 20 Fahr- und 8 Richt
erfolgt dure S%mﬂ'strihne. diogl:luruh die beiden Fahrsehalter
werden., Im Betricbe wird der Stenerstrom einer besonderen Anz
Umspanners entnommen, die cine Spannung von rund 200
aufweist. Um die Stenerung und andere, spiter zu hoschrei
fungen obme Fabrdrahtspannung und  ohne Unterspann
Umspanners im Lokomotivschuppen priifen zu kimnen, ist
raume ein  Frafumschaltier und aubien unterh;
kastens auf beiden Lokomotivseiten je eine einpolige Priif
angeordnet. Die beiden Pritfdosen sind mit dem einen Kontakt dos:

#ﬁfa§34 streckenschaliers verbunden, An den anderen Kontakt ist

2 der erwihnten Umspanner-Anzapfung angeschlossen, Bei St
nahme vom Fahrdraht mub der Schalter demnach auf wStrecke®
AnschluB der Steckdosen aul  Schuppen® (2) stehen.

Die Steuerleitung nimmt ihren Anfang vom Drehpunkt des $
streckenschalters (P) und leitet von hier aus iiber eine 8i er
einem Verzweigungspunkt, von dem aus zu jedem Fithrerstande ein
fihrt. Die elektrischen Einrichtungen beider Fiihrerstinde sind g

ralle] geschaltet. Es geniigt deshalb, Stromverlauf und Einricl
ureinen Fihrerstand zu beschreiben, wofiir immer der vordere I
gewdhlt wird.

Der Strom gelangt zunachst zum Liifterschalter (dy) und nur,
dieser eingelegt ist, zum Fahirschalter. In diesem sind u
2 Steuerwalzen, die durch ein genmeinsames Handrad i
und 1 Richtungswalze. die dureh einen Richtungshebel bedient
Richtungswalze gestattet. entweder beide Motoreruppen.
(Stellungen 1/1I), oder jede Motargruppe einzeln (Stollungen 1 ode
Fahrt in der einen oder der auderen F aLrtrh-hhmq zu schaltem, Alle
walzen bestehen aus einem Walzenkarper, auf dem Metallsegme
befestigt sind. Auf den Segmenten schleifen Kontakifinger, die

.

der Stellung der Walze durch die Segmente verbunden werden.

Jede Steuerwalze steuert cine Schittzreihe. Die beiden Walzen:
sich abwechselnd. Rei einer hullben Drehung des Handrades dre
tine Walze um ein Zwilftel, gleich 30°: bei der nichsten halben Drelun
die andere Walze um denselben Betrag gedrehit. Die Begrenzung der
radumdrehungen in der Null- und der Jetzten Fahrtstellung '
zwei Sperrhebel bewirkt, die durch Nocken einer 12:1 fibersetzten
gesteuert werden. Diese Welle triigt auch eine Zahlenscheibe, die die
der erreichten Schaltstufen durch ein kleines Fenster in der De

fiur 60°A, die im

des Fahrschalters erkennen 148t Rinhtndﬁhgbﬂ' und  Handrad sind
mechanisch <o gegencinander verriegelt, dab das Handrad nur bewegt
werden kann. wenn der Richtungshebel in irgend einer Falirtstellung steht,
withrend der Richtungshebel selbet nur hei Stellung 0% des Handrades froq.
beweglich ist. Der Richtungshebel kann in Jetzterem Falle. swenn er vhenfalls

auf Stellung 0% steht, abgezogen werden. In der Mitte des Handrades
efindet sieh ein Druckknopf, Durch ihn kann der gesamte Steuerstrom
witerhrochen werden, wodurch die Falrmotoren in 1 helig “uhirt:
stellung ausgeschaltet werden, Er ist derart gegen das Handrad verr bfm.
daB nach Bem%h Ausliscknopfes stots wieder auf die Nullstel g
zuriickgegangen werden mub, um die Motoren von neyem einzuschalten,
Schaltvorginge :

Der Richtunshebel wird anf die Stellung V 1/I oder R 117 gedseht,
¢ nachdem Ralllﬂ svorwirts™ oder riickwarts* gey nscht ist. m
Schuppenstreckenschalter (P) und die erwihnte St uerstromsicherung (Q)
Handschalter fiir Liifter und Olpumy {Q,L[Lﬁﬁgr_achaﬁﬂr} und. nachden
dieser eingeschaltet ist, iiber den Kontaki Druckluftschalters im Sicher-

it (nur bei € € Lok. der Reihe E 91) zum Fahrsclalter (Finger 5).

r sich derart, dab iiber den Fahrechalter sinitll‘bﬁp
Schiitze fir d T '
Stenar:":!:ﬁn_' ¢ ol
PR ; u.u dny 3
Finger 510 der Walze a nach
derselben zu Finger 511 d
beschretbenden Aifterst

Bei der ersten halben
.nn\\'atzeﬁum.sﬂ"' In dicser
noch die Finger 6, 8
des I-Landrx b
Walze liqgm dann
stromkreise:

Vo Finger 5 2u
beiden Fingern 7
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1. Vom Finger 10 der Walze a iiber die Magnetspule des §
mit den Anschlufipunkten 10 und 11, iiber die Hilfskontakte
der Schiitze 3—10 zuriick zur Walze b (Finger 19) und von
Erde (E). Sehiitz 1 schlieBit sich, fithrt aber zunichst n
Strom.

- Vom Finger 34 der Walze b iiber die Magnetspule des S h
mit den AnschluBpunkten 34 und 35, iiber die Hillskontakte
der Schiitze 15—20 zuriick zur Walze b (Finger 43) und von
Erde (E). Schiitz 11 schlicBt sich, filhrt aber zungchst noch
Strom.

b) Yom oberen Finger 7 der Richtungswalze iiber deren Segn
Finger 25 (unter Annahme der Stellung auf | Fahrt vorwiirts, V.

1. Cher die Hilfskontakte 25, 21, 22 der Richitungsschiitze 8
zu den Magnetspulen  der Fahrtwendersehiize 1 und 2 mit
Punkten 22 und 23 (a)*), iiber die Hillskontakte 23 (a) und
Scliitzes 1, zu den Fingern 19 und E der Walze b, Die Rick
schiitze 1 und 2 schalten cin.

. Uber die Hillskontakte 25, 47. 48 der Richtungsschittze 5 uny
den Magnetspulen der Richtungsseliitze 7 und 8 mit den Punkten
und 46 fa). iiber die Hilfskontakte 46 (4) und 43 des Schiitzes
den Fingern 43 und ¥ der Walze b, Die Riehtungsschiit;
und 8 schalten ein.

Die Erdlvitung an Walze b st iiber ein kurzes Sewmentstiick
sog. Fligelkontakt) hergestellt und wird kurz vor dem vollstindigen
reichen der Stufe 1 wieder aufeehohen, Gleichzeitie mit den Finge
und 10, 9 und 34 sind aber auveh die Finger 26 und 30 der Walze
tnd 52 der Walze b mit den zugehirigen Segmenten in Beriihrung geko
Der Erdungsstrom der Selitarcihe Er und der Richtungssehiitze 1
flicBt jetzt vom Hiliskontakt 19 des Sehiitzes 1 fiber Hilfskontakt 29

* Schiitzes, die Finger 20 und 30 der Walze a, iiber die Hilfskontakte 50 und
des Richtungsscliitzes 1und uber die Hiltskontakte 33 und 52 des Richtu
schitzes 7 pach Punkt 32 an dem Oberstromausliser fiir Motorgruppe I
und iber den Kontakt des Druckluftschalters des Sicherhieitsa
(nur hei den Lok, der Reibe E 52) zur Erde. Der Erdungsstrom der Sel
reihe Epp und der Richtungssehiitze 7 und 8 flieBt vom Hj Ifskontakt 43

Schiitzes 11 iher Hilfskontakt 51 dieses Seh iitzeg, die Finger 51 und 52 d

*) Anmerkung: Bei den Lokomotiven 752 bestelien an Stelle der Konrakte
23b und 46a, 46 b nur die Kontakre 28 und 46, Im Schalthild Tafel 3 sind die nur
Lokomotiven Gattung 797 bestehenden Leit ungen punktiert, die nur bei Gattung
bestehenden strichpungriert eingetragen, .

Walze b, fiber die Hilfskontakte 52 und 56 des Richtungsschiitzes 8 und
iiber die Hilf<kontakte 55 und 54 des Richtu tzes 2 nach Punkt 54
an dem Oberstromausloser fiir Motorgruppe 11 (8y;) und ehenfalls uber die
Kontakte des Sicherheitsap mr Erde. Wird durch den Ausliser 1
der einen Gruppe oder durch Ansprechen des Sicherheit<apparates (E 52)
die Erdleitung unterbrochen, so fallen simtliche Schiitze dieser Gruppe ab.
Es wird dadurch aber auch der Stenerstromkreis der anderen Gruppe mit-
unterbrochen, da der Steuerstrom der einen Gruppe uber die Hilfskintakte
der Richtungsschiitze der anderen Gruppe gefithrt ist.

Ias Weiterdrehen des Handrades in Fahrtstellung 2 bewirkt eine
aweite Drehung der Hauptwalze a um 30°, Die Finger 36 und 57 der Walze a
laufen auf den Walzenbelag auf, wihrend die bereits aufliezvnden Finger
in Berihrung bleiben. Schiitz 2 der Sehiitzreibe Ey wird zu Sehiitz 1 und 11
zugeschaltet. Der Strom flieBt (auber auf dem bereits bikannten Weg itber
Scﬁpif:: 1) von Finger 56 zu Punkt 56 und 12 des Sehiitzes 2, iber Pu 12
bix 19 der Schiitze 4 bis 10, uber die Hiliskontakte 19 und 20 des Schitzes 1
(und nach Einschalten des Schiitzes 2 auch iiber dessen Hilf<kontakte 10
und 57), die Finger 20 (bezw. auch 57) und 30 der Walze a und von hier ans
uber den hereits beschriebenen Weg zur Erde. =

Bei Stellung 3 wird ebenso Schiitz 12 der Reihe Ey eingeschalter.

Beim Weiterdrehen nach Fahrtstellung 4 laufen die Finger 10 und 29
der Walze & von den Segmenten ab, che Finger 60 und 62 2um Aufliegen
kommen. Schiitz 1 wird also abgeschaltet und erst hernach Schiitz 3 vin-
geschaltet. Der Strom fliet (aubler auf dem bei Stellune 2 beschrichenen
Wee uber Schitz 2) von Finger 60 der Walze a, ather Punkt 60 und 61 der
Magnetspule des Schiitzes 3, uber die Hilfskontakte 13 des Schutzes 1
uu‘? 13 bis 19 der Schistze b bis 10, Punkt 18 und 57 des Schi i
(und nach Einschalten « hiitzes 3 auch iiber dessen Hillskontakte 19
und 62) nach den Fingern 57 (bezw. 62) und 30 der Walze a und von hier
den bekannten: We;m e ) E :

In ahnlicher Weise wiederholen sich dic Schalt
schalten auf mm‘wmﬂﬁ%h
Schaltvorgange. planmiiBig m o)

Besonders zu beachten: 1. Die s
Stellungen 1, 2 und 3 bilden wm
stellungen: Bei Stellung 1, 2und 3 findet n
auf Stellung 1 von zwei Sehil ;
einemn Schitz (2, 12). Bei al
erst ein Schiitz ab- und:
withrend das zwischen




2. Die Fahrschittze 1 und 11 werden stromlos eingeschalt

liche erste Einschalten der Fahrmotoren geschieht durch die Ri
schiitze: Das Einstellen des Richtungshehels, das Einle n des
handschalters und die  erste halbe Unidrehung des Ha ades am.
schalter (Stellung ,.34“) sind nur Vorbereitungen olne |
wenn bei B’egin_n; der zweiten halben Umdrelung die Kon
der Walze b in Beriihrung mit E kommen. springen die Sch
Die Richtungsschiitze sind jedoch noch offen. Sic werden erst gre
wenn. die Schiitze 1 und 11 die Hilfskontakte 19, 23 a, 23 b%)
462, 46 b schliefen. Erst dann ist der Motorstromkreis selbst ¢

3. Wird auf irgend einer Schaltstellung der Steverstrom u
sei es durch den Druckknopf, einen der Motoroberstromanslisser,
dus Ausbleiben der Fahr abtspannung, so bleibt anch nach
des Stromes der Steuerstromkreis unterbrochen und ein Wie _
ist nur von der Nullstellung aus miglich: Der Steerstrom wird
Stufen iiber Haltekontakte der Fahr- und der Riehtungsseh
diese Kontakte sind nur geschlossen, solange die Schiitze selbst
sind. Bleibt der Steuerstrom aus, so fallen die Schiitze ab und unt
hiedurch ihren Stromweg selbst. Nur der Fligelkontakt an. Walze
britckt diese Haltekontakte. D er aber nur kurzzeitig zwischen Ste

und .1 wirken kann, so ist das Einschalten uberhaupt nor von der |

stellung aus miiglich,

Bei  Fahrt riickwiirts* andert sich an den Vergangen an d
schiitzen nichts, An Stelle der Richtungssehiitze 1, 2, 7 und 8 werg
die Richtungswalze die Schitze 3, 4, 5 und 6 angeschlnssen,

Bei Fahrt mit nur ,ciner Motor ruppe’ vollziehen sich
lich dieselben Schaltvorginge, wie bei Fahrt mit beiden Grappen,
aber eine Falrschiitzrethe und eine Richtungsschiitzgruppe [
untere Finger 7 an der Richtungswalze nur mit der Zu eitung zu
Steuerwalze verbunden wird. Zum Schalten von einer (wi )
auf die nachste 15t jeweils cine ganze Handradumdrehung notwend
es stehen nur 10 Fahretufen zur Verfiigung. Da der Steuerstro
Motorgruppe iiber Hilfskontakte an den Richtungsschiitzen der a
Motorgruppe gefiihirt ist, so miissen diese Kontakte bei Fahrt m
Gruppe iiberbriickt werden, wodureh die Finger bezw. Segmente

und 53, 54, 55 an den Fahrtrichtungswalzen dienen,

Vom Drehpunkt des Schuppenstreckenschalters fiihrt auBer
Antrieb des Hauptschalters (vergl. Anlage 4 sowie Seite 1

*) Vel die Anmerkung Seite 20,

auslisiung und eine

Strom unmittelbar an

millig danernd Stn

anzicht und  die 1&
Fernuuslisung weg gehen
fithren zu den beiden Fiihrerk
spilter zu beschreibenden Heizstr
Stellung cines Biigelventils auf |
des Heizstromrelais stellf eine \

dic Fernauslisung des Haup

wicklung |
Ende !" 1l

4. Die

Aus dicsem:
entstehenden
entspricht
Zugkraft

anf einer
der von den
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Zugkrafte entspricht nicht der von der Lokomotive am Zughaken ge
leisteten Zugkraft; erstere wiire um den Betrag der von der Lokomotive selbgt
verbrauchten Zugkraft zu vermindern. Auf dem in diesem Abschnitt Ziff.
noch erwihnten Geschwindigkeitsmesser ist innerhalb der Teilung
die Geschwindigkeit ebenfalls eine solche in Tonnen-Zugkraft angeordnet,
welche die zu jen einzelnen GesbrhwindﬁkuiT .hiirigege}qchnt '
Zugkrifte pro Moto ¢ angibf, die beim Anfahren o im Augen
d:sg% o.itc-rgcrhaitens %ﬁm anhger nicht iiberschritten werden diirfen.

den Vergleich der MeBinstrumente 14Bt sich also jederzeit feststel

eine Zug teigerunfy (Schalten auf die nichste Schaltstufe) noch zul

ist oder nicht.

Zur Messung der Motorstromstiirke wird derselbe Strom verwendet, der

auch die Hochststromausliser (vgl. Seite 13) in den Motorstromkreisen
betiitigt. Von jedem der beiden Stromwandler Gy und Gy fithrt der Strom

2u den in Reihe liegenden Stromseigern Tiy und Try bezw, Trry und Tuy

auf dem vorderen und hinteren Fiihrerstand und zur Erde.
4. Die Heizspannung fiir die Zugheizung (vgl. Seite 32): Zur
der jeweiligen Hgizspannung ist ei:gh gem'd];%er pannu

eingeschaltet ist.

5. Zum Schutze der im Unterspannungskreis liegenden Teile der elek-
trischen Einrichtung gegen Erdschlitsse ist ein Erdstromrelais eingebaut. -

Der hierzu no ige Erdstromwandler M liegt in der Er

des Umspanners; das Erdstromrelais wirkt auf die Fernauslisespule des &

Hauptschalters,

6. Die Fahrgeschwindigkeit: Auf dem Fihrerstand befindet sich
ein Geachwindigﬁeitsmesser, uart Deuta. Er zeigt auBer der Fahr-
ﬁschwindigkeit in km/h auf einem zweiten, inneren Zifferblatt auch die

1 den betreffenden Geschwindigkeiten hichstzulassi Zugkrifte f
eine Motorgruppe an. Ferner ist er mit einem Kilonm versehen,

Ein Schieppzeiger gibt die hik
liberbaupt erreichte Fahrgesch
digkeit an.

7. MeBinstrumente fiir die Drucklufteinrichtung: Auf jedem m

stande sind untergebracht je ein Luftdruckmesser :

fiir den Hauptlufthehilter,
fir die Hauptluftleitung,

4

nﬁﬁwmdlem: 7
die Heizleitung eingebaut, an den die beiden mit Vorse altwiderstinden
versechenen Spannungsanzeiger W, und W, angeschlossen sind. Ferner
ist moch ein Stromwandler N in der Heizleitung angebracht, in dessen

Stromlauf der bereits erwahnte Hochststromaushiser fiir den Heizstromkreis

b) Liifter und Olpumpe.
Die Zufithrung der ﬁmm iibilufersenges ocfolt
fir jeden Doppelmotor durch ein Li
Wechselstromreibenschlu8motor
radliifter gekuppelt
(,,Sommersch;
fordern ; dabei

_ é)ie Olpum o eine Niederdru i
einempmwechsehﬁmih"_'m il T (23KkW Leistung, 1700 U/min,
bei 198 V' Motorspannung) mittels einer elastisch Kupplung verbunden. Anlece§

und kionnen wahlweise iiber zwei elektromagnetische Schiitze gespeist
werden. Eine einfache Umschaltmi ngeafaﬁej.ﬁnﬁ[&m 11
des einen Schittzes in der kilteren Jahreszeit an 88

in der wirmeren Jahreszeit an 198 V-

regelt sich die Motordrehzahl und.

nung von 198 V wird gemeinsam

Hauptumspanners, die von 88

und 16 (Punkt 501 des Hauptumspanne

von der betreffenden Anzapfung iiber

der heiden genannten Schiitze, die Sa

zu den Moteren. Die Sie en

e 100 A und fiir den

untergebracht.
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_Die .Sommer*~ bezwy. L Winter“schaltung  wird dadurch hergc.-stell

daB durch eine von Hand einzusetzende Lasche wahlweise eines
2 Klemmenpaaren, die als , Winter- hezyw. saommerklemmen bezeichnet
sind, verbunden wird, '

Iet die Lasche in die Klemme mit der Bezeichnung . Sonumer* oi

"zt
<o flieBt der Stewerstram von Finger 5 der Walze a des Fahrschalters diber

deren Segment nach Finger 510, von hier zu Finger 510 der Riclitung walze
und iiber deren Seament nach Finger 511, von dort iiber die Hilfskonta > 11
und 512 des Schiitzes e, (108 Vel Sommer-]8chiitz) nach Punkt 512 des

Schitzes ey (88 V-, Winter-)Schiitz) und durch dessen M netspule zur

Erde. Das Schiitz ¢, zieht an und dic Motoren laufen mit der Spannung
von 88 V. Beim Weiterdrchen der  Walze a iibor Fahrtstellung & hinaus
ist das Segment 510 zu Ende und das Schiitz ¢, {illt ab. Es Juft dafiir der
Fingﬁr 524 aul das mgehirige Segment auf und es flieBt ein Strom iiher
die

ilfskontakte 514 und 515 des Schiitzes ¢y, die Punkte 515 und 516

der .. Sommer“klemme und iiber die Magnetspule des Schiitzes e, zur Erde,

Nun zieht das Sehiitz oy (198 V-Sch iitz) an und die Motoren laufen mit der

der Spannung von 198 V entsprechenden, erhithten Drehzahl, Beim Cher-
schreiten der Fahrtstellung 7 1duft auch der Finger 314 vom Walzensogment
ab und nun flieBt der Strom vom Kontakt 5 des Liifterhandschalters iiher
die Hilfskontakte & und 516 (., Selbstha Hekontakte™) des Schiitzes ee. Das
Schittz hiilt sich hierdurch sellist eingeschaltet,

Ist die Lasche in die Klemme mit der Bezeichnung . Winter” cingesetat,
S0 flieBt der Steuerstrom vom Finger 5 der Walze 4, wie ohen heschriehen,
iiber das Sehiitz e,, und sehaltet dieses ¢in. Dann flicBt abor auch ein Strom
vom Kentakt D des Liifterhandschalters iiber die o Winter klemmen 5
und 513, die Hilfskontakte 513 und 512 (wSelbsthaltekontakte™)  des
Schitzes ¢, und durch dessen Magnetspule zur Erde. Durch diesen Strom-
kreis halt sich das Schiitz selhbst eingeschaltot, auch wenn das Segment
der Walze a vom Finger 510 abgelaufen ist.

¢) Drucklufteinrichtung

Die 5esa.mj samte Druckluft wird durch eine Luftpumpe erzeugt. die durch
cinen Weehselstromreihenschluimotor von 15 kW Leistung angetriehen
wird. Die Luftpumpe ist zweistufig und firdert bei 200 U/min in der
Stunde 90 m® Luft gegen Bkgfmﬂﬁbardmck. rdruck.  Pumpe und Motor sind zu
cinem Aggregat zusammengebaut. Die Kraftibertragur  erfolgt durch
cin Zahm;gﬁeu-iebc. Zwischen den beiden Druckstufen wird die Luft in cinem
Zwischenkiihler abgekiihlt. Die erzengte Druckluft wird in mehreren Luft-

*) Stromlaui bis Finger 5 wurde im Abschnitt I'1T bereits erliutert,

lehiltern anfgespeichert, mit denen ein Drucky
Dieger besteht aus einem Schalter,

dampft durch eine Olbremse, geoffn .
ereicht hat, und der selbsttitig den Stromkreds

wieder schlieBt, sobald der Druck unter 614 kg/em® en ist. Der
I_m:;-kwﬂrhtor kann durch einen AbschluBhahn auBer Betriel gesetzt
werden,

Der Luftpumpenmotor wird stets mit 198Y Spannung betriehen und
kann ven jedem I;,uhnm&mie aus durch einen Handschalter (v,, ) ein-
geschaltet werden. Vom Schuppenstreekenschalter Punkt 3 aus fifeBt dann
dir Strom iiher eine Sicherung (b von 150 A. die im Maschinenrauwm unter-
gebracht ist, und die Kon_f;ll:gr_ 0 und 401 des Druckwiichters (x). zu den
Kontakten 401 und 402 der beiden Handschalter. Ist einer derselben ein-
aelegt, 20 gr]ﬂ]:gt der Strom zum Kontakt 402 eines AnlaBwiderstandes,
uber den der Luftpnmpenmotor angelassen wird, und sadann iiber den Motor
zur Erde. Der Strom im Motor ist zundchst [Ppraktiseh nur durch den AnlaB-
widerstand a enzt. Damd!tmgmmdﬂuhnd des Motors i
sehr gering 1st, elektromagnetische Scliitz (z), das parallel zum
Motor hinter dessen AnlaBwiderstan Tiegt, nicht anspringen.  Wichst mit
steizender Drehzahl des Motors auch seine nung und semit sein
Widerstand, o erreicht bei ciner bestimmten Dr hnbi:nﬁ:h die -
am Schiitz eine zum Anspri - desselben geniigen e. Hierdure
wird der Anlabwiderstand e I G&Ee Motor liegt an voller Span-
nung und erreicht seine norma 5

Die erzeugte Druckluft dient zur Betitisung:

sind untereinander gloich, Die Lauf- zweéi Bren ler von 12" Durch-
drehgestelle besitzen je zwei Brems- messer und 220 mm Hub. Bei Be-
zvlinder von 8 Durchmesser und triehshre: fung. mit 35 kg/em*
220 mm Hub; fiir ]Eﬂﬂ der heidan— “mwmbe}zﬂm remsung mit
Triehachsgruppen sind je zwei Brems- Okg/em® 1289 des Loko
zylinder ven 12 Durchmesser und | wichtes lbg&bm

220 wan Hub vorgesehen. Bei Be- )
tricbshremsung  mit 3,6 kg/om*
werden 989, des Trieba cks

t zur Betitigung: Fnlageé

1. der Lultdruckbremse: Die Lokomotive ist mit einer Einkammer-
hnftdruckbremse, Bavart Knorr, mit Zusatzbremse ausgeriistet. Der Vorrat
an  Druckloft fiir Bremszwecke benigt_-ﬂlﬂ3uﬁter: Samtliche Achsen
werden durch einseitig angeord nete, ‘in Radmitte liegende Bﬂm tze
ahgehremst.  Die Bremsklotzdrincke | , deren Driicke gleich sind, ahge-
der Trieb- und die der Laufachsen | bremst. - dJedes Triebgestell hat
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und 66,5%, des Laufachsdrucks ab-
gebremst:  die  Abbremsung  der
Triebachsen bei Zusatzbremsung be-
trilget bis 1409, des Triebachsdrucks.

Jeder Fiihrerstand ist mit einem Fiihrerbremsventil,
bremsventil aus 2 Ausléseventilen, welch letztere dureh
gelost werden kinnen, ausgeriistet. Um das Bremsgestinge
zu kinnen, sind an geeigneten Stellen Spannschlisser angeords

2 des Hauptschalter- und Stromabnehmerantriches.
des Fithrerbiigelventiles auf jedem Fihrerstande wird Druckl
vinem Luftbehilter entnommen wnd zu den Antrichszylindern
Das Fiihrerbiigelventil hat fiinf Stellungen mit den Bezeichnungen
schlub™, . Biigel nieder", .. Hauptschalter aus®, - Biigel hoch™ und
schalter ein”; angeschlossen sind drei Luftleitungen:

a) eine Zufihrungsleitung vom Lufthehilter, r

b) eine Leitung iiber das Biigeleinstellventil zu den zwei Stromabn

zvlindern, _

¢) eine: Leitung zum Antricbszylinder des Hauptschalters,

Lie Verbindung der letztgenannten Leitungen mit der Zufiilienn
leitung vom Luftbehiilter, bezw. mit der Aubenluft, erfolgt im Ventil ent
=prechend den Bezeichnungen der Ventilstellungen. Eine Ausnahme hicryon
bildet die Stellung  Hauptschalter aus™. bei der keine Luftleitung ver-
bunden. sondern der  Auslisestromkreis diés Hauptschalters geschlossen
wird.

Das Biigeleinstellventil befindet sich nur in einem Filhrerstands-
raum. In ihm sind folgende 4 Leitungen vereinigt:

Aa) je eine Leitung zu jedem Stromabnehmer,

b) eine Leitung zu der unterhalb des Ventils angeordneten Handluft-

pumpe, :

¢) die obengenannte Verbindungsleitung zu den Fiihrerbigelyentilen.

Dias Biigeleinstellventil hat einen festen und einen abnebmbaren Griff,
Der erste ermiglicht die Einstellungen auf Handpumpe (Stellung nach
unten) oder Motorgruppe (Stellung nach nhenﬁ; der zweite kann auf . Ein
Biigel hoch™ (wahlweise), . Beide Bﬂgel hoch™, oder auf . Beide Bugel
nicder™ eingestellt werden (vergl. im iibrigen die cinschlagige Sondervor-
schrift). = \ !

3. der Sandstreuer. Die Lokomotive ist mit Druckhuft-Sandstreuern
versehen, zu deren Betitigung auf jedem Fubrerstand ein Sandstreuhaln
angebracht ist. _

Luftzylinder -
ben von der durgh
hahn gestenerten I

wird, Mit olb
werle verbunden,
nach deren Offni

sein el

4. der Lufty
vorderen und |




Pleifenzuges in Titigheit gesctzt werden, Ein zwischengeschaltetes Abspere-
ventil gestattet ihren Abschluf,

doder Druckluftschiitze (vgl.
Abschnitt 11), T getrennten Stron
Im iibrigen
d) Belewehtung der Lokomotive

HiHGFE9 1y, Bamestany Ot Tanesrsus der Lekomotive und die!der Sighi
laternen erfolgt durch Gleichstrom von 24 V, der in einer besonderen Uni- Die Fiihrersténde der Lol
former- und Sammleranlage erzeugt und aufgespeichert wird, Znges elektriseh geheiat w
Ein Wechselstrommotor treibt einen Gleichstromgenerator !-ilwll: gg{em Heizung ki ;
von 0,75 kW Leistung | von 1 kW Leistung aus vorgesehen, der :

unmittelbar an. Der Strom zum Antriebe des Motors flieft vom Drebpunkt den beiden Heizkirpern vor
des Schuppenstreckenschalters iiber eine Haupteicherung und einen Schalter, und von hier aus zur Erde
die in einem Schaltkasten nach Einheitsbauart untergebracht sind, dem den Bp!e?e

Motor zu. Dieser ist Kocheinrichtung zuss

¢in  Einphasenmotor mit Hilfs- | als  gewbhnlicher Wechselstrom- rehs et I

wicklung. reiliensehluBmotor gebaut. \““2';5:3: die Zug:

Trer vom Generator crzengte Gleichstrom vun 24V Spannung wird =owalil isoliert durch den Ums
unmittelbar zur Speisung der Lampen, als auch aum Laden eines Sprmunlers stufen entsprechenden
von 52 Ah Kapazitit verwendet.  Das Zusammenarbeiten  von. Uni-

formerageregat und Sammler wird

durch zwei selbsttatige  Beleuch- | durch tz;i{nen Belnuch;ungﬁrvgll{r.
tungsrelais geregelt. System Mauron, geregelt, — Der cia ;
t'rbc.*rEu= e;gannte Schaltkasten | obengenannte Schn!te?dirm auler 'lf“ Spaniung von lm ﬁn

enthalt noelllg je cinen weiteren | dem Anstellen des Motors wuch s Jrobice . Die Verbindung d

Schalter fiir den Sammler und den | Lampenhauptschalter. Am Sclialt- ‘__'”'"1’_ l"!ekt‘mm

Lampenstromkreis  (Lampenhaupt- | kasten sind auch die Sicherungen fiur ".“_?‘It .’.'md' dab jedes mr da

schalter), sowie dic notwendigen | Sammler und Gleichstromgenetator S N!:sﬂfhﬂﬂﬁ ]

Sicherungen fir Sammler und Ge- | angebracht, weiden Fuhrerstande aus

nerator. Die Lokomotiven Reihe 797 200V Spannung. Die

' 1. Lieferung, haben Beleuchtun, vingebaut und ens

anlagen derselben Bauart wie die vl Abschnitt 11

Lokomotiven der Reihe 752 er- Vurstufe versehen isf

halten. ““‘I‘qusr‘“fg.’“ vach Ei

o weschalte Heizeehy
Vom Lampenhauptschalter aus gelangt der Lichtstrom zu den heiden !mln-ku::ts;k(t: Bleiht

Lichtschalttafeln an den Riickwinden der Fiihrerstinde. Die Lichtschalt- von selbEt Winde e

tafeln enthalten die Sicherungen und Schalter fiir die einzelnen Beleuchtungs-

omkreise, deren Verlauf aus #nlage 16 hervorgeht. Die Bahnbeleuchtungs-

- Anlage o
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Schuppenstreckenschalter iiber den unter Ziffer 1 dieses Abschnittes ge- e
nann?g: Abzweig 300. Von Kontaki 302 aus fliefit der Steuerstrom iiber die \ sgrtmd:r Stang i
Punkte 302 und 308 der Magnetspule des 860 V-Schiitzes und iiber dén d R nﬁ:ﬂ '
Hilfskontakt  des 1000 V-Schiitzes (J08) nach Erde £7. :a:]e’hftr:ub- La

Dis 800 V-Schiitz springt an. Beim Weiterschialten auf die erste Haupfs Triehst el e
stufe it der Finger 302 vom Belag ab, das Schiitz bekommt Spannung Zah mn;"s%. )
vom Finger 304 des Heizschalters und hiilt sich iiber den eigenen Selbst- stellb Er& il
haltekontakt (304, 302) eingeschaltet, solange Steuerstrom durch seine 5 “I‘; o
Magnetspule flieBit. Beim Weiterschalten auf die zweite Heizstufe fillt Tl;t all gl

zuniichst auf der Zwischenstufe das 860 V-Schiitz ab und dann wiederholt metalianigute

sich der Schaltvorgang fiir das 1000 V-Schiitz in gleicher Weise,

wie beim 800 V-Schiitz.

Der Heizstrom selbst gelangt von den Umspanneranzapfungen iiber die
Schiitze zu einer Sammelleitung, von da iiber eine Trennstelle, die Primir-
s{(‘ e eines Stromwandlers und die Heizkupplungen der Lokomotive in die
Heizleitung des Zuges. Der Stromwandler erzeugt den Strom fiir das
Heizstromrelais, der unmittelbar auf die Auslisespule des Hauptschalter-
antricbes arbeitet. An die Heizleitung ist anlerdem ein %pannungswmdler
Tiir die Heizspannungsmesser auf den beiden Fiihrerstinden angeschlossen

{=. 5{"1!(‘ 24). DEE S‘.'hm. iy m. “. s

f) Handb ausgebildet.
andbremse i s p e
Die Lagerschalen der | Di
An der Riickwand jedes Fithrerstandraumes befindet sich ein Handrad wellenlager besitzen zylindrische | und
mit umlegbarem Griff, das mittels Spindel auf das Bremsgestinge arbeitet. Auflageflachen  auf den er- :
Diese Handbremse wirkt jedoch lediglich auf die kirpern, wihrend die Lages

vier Bremsklitze der darunter be- | sechs Bremsklotze des darunter be- der Vorgelege- und ‘!‘

findlichen Antriebsgruppe. findlichen Triebgestelles, 'i"‘:g]:' :nsel el

g) Lager und Schmierung Gleitlager®) det, Iﬁs

Dic Schmierung der Zapfen | Die Schmierung der Stiltz Pt
der Laufdrehgestelle und deren | zapfen fiir die Briicke erfolgt . 2, e g e
Gleitstiihle erfolgt durch Sehmier- | von SchmiergefiBen aus, die am Die Schmierung der
g::&, die beiderseits anﬂe:_: an den | Briickentriiger sitzen. - sowie der Blindwellenlag
sind‘ptmhmenblechen mgemdnet 4 g{olgt! mglgg ER de

Die Trieb- und Laufachs- - e ﬁ
lager Die Achslag - Bauvart Bosch. Diese
sind Gleitlager mit gewohnlicher Dochtschmierung. i *) Bei einigen Lok

eingebaut.




einer Triebachse angetrie

Die  Zahnrader der
werden  durch einfache

: schmierung mit 01 verso
im  Unterteil der Zahnradschutz-
kasten befinden und Ol zwischen
i‘r:t:el und grofies Zahnrad schleu-

 Die Lager der Lilfter, der Ol- und der Luftpumpe sind, ebenso wie

ilrer Antriebsmotoren, samtlich als Rollenlager ausgebildet.
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o}
.
g
4
&
=
S
5
2|
e
g

Q
=
<
i
<
<

Verzeichnis der auf den Lok




B. Bedienungsanweisung
L Allgemeines

#) Die fiir das Lokomotivpersonal allgemein erlassenen Vi
Dienstanweisungen gelten fiir das Bedienungspersonal elel
motiven in gleicher Weise,

b} Das Personal muB die Einrichtung der Lokomotive
die Lokomotive selbst und die Einzelteile ihrer Ausrii
Vorschriften kennen. Ebenso muf die . Allgemeine Di
das auf Strecken mit elektrischer Zugfirdering beschitftigte P
die DV. Ellok genau bekannt sein. Alle Vorschriften sind
Interesse des Personals strengstens zu befolgen.

¢) Ruhiges und fiberlegtes Arbeiten ist unerlafl
Unglucksfille durch Beriihrung von unter Spannung stehenden
und Apparaten zu verhiiten.

d) Solange die Stromabnehmer am Fahrdraht anliegen,
das Beriihren stromfithrender Teile untersagt. o

¢) Das Besteizen des Lokomotivdaches ist, solange sich die Lokomotive
unier der Fahrleitung befindet, grundsitzlich verboten. i bi

Miissen an den Stromabmehmern oder der Hoch ungsleitung auf an den Deck
dem Dache Arbeiten vorgenommen werden, ohne daB es moglich ist, die und Deckel
Lokomotive zu diesem Zwecke in ein Gleis ohne Fahrleitung zu verbringen, : las Al
£0 ist die Fahrleitung vor dem Besteigen des Daches abschalten zu lassen darauf zu achten,
und durch Erdungsstange in unmittelbarer Nahe der Lokomotive zuverlissig sind.
zu erden. . ' Die Zug-
Dis Einhi nitigenfalls a
schehen, daB zuerst die Erdungsklemme an einer Schiene angeschlossen und erst h Die an di
dann die Stange in den Fahrdraht eingehingt wird. Dabei ist M%w des bieg- Betitigung

sazuen Kuplerseiles za vermelden. I tbrigen vergleiche die einachifgigen g sind die Seh J
P o ) Schmierstellen zu

zen der i‘.lduhg:‘lu.nfa hat grundsirzlich in der Reihenfolge zu ge-

 g) Vor dem Anlegen der ¢ ist streng darauf 2 ¢
dab der Lokomotivhauptschalter ausgeschaltet ist.



I Behandlung der Lokomotive hei Antritt der Fa
wiithrend der Fahrt '

a) Unterspannungsetzung der Lokomotive

A+ Im Hauptlnftbehilter ist micht geniigend Dru :
Aufrichten der Stromabnehmer (5kg/em?) vorhandes

1. Der Pumpeneinstellhebel des Biigeleinstellventiles  (f
schraubter. rechis liegender Griff) ist in die Stellung ,.Hi
1Goiff nach unten!), der Biigeleinstellhebel (abnehmbarer, linl
Kuebelgriff) in die Stellung ,.Ein Biigel hoch™ zn bringen un
zweckmifig der der Handpumpe zundchst gelegene Biigelzy
schliefien, um miglichst wenig Leitung aufpumpen zu mussen.

2. Der abnehmbare Griff des Fiihrerbilgelventils (Fiihrerhebel)
das bei der Fahrt zunichst zu benutzende Fuibrerbiigelventil
und uber ,Hauptschalter aus™ nach Stellung | Biigel hoch™ zu be

3. Mittels der Handpumpe ist der angeschlossene Bigelzylinder
zupumpen. Nachdem sich der Fiihrer durch Augenschein tiberzeugt
daf der Stromabnehmer am Fahrdraht anlicgt, ist

4. der Hauptschalter von Hand zu schlieBen und

3. die Motorluftpumpe durch SchlieBen des Handschalters auf ein

Fahrerstande anzustellen. Der Druck im Biigelzylinder ist durch weitere
Betatigung der Handluftpumpe so lange aufrechtzuerhalten, bis im Haupt-

luftbehalter geniigender Betriehsdruck (mindestens 5 kg ‘em?) vorhanden iet.
Alsdann ist

6. das Einstellventil auf ,Motorpumpe® (rechts liegender Einstell-

griff nach oben!) umzulegen. Sollen wihrend der Fahri beide Biigel am
Fahrdraht liegen, was ohne hesondere Weisung regelmaig der ¥all ist,
s izt der Biigeleinstellhebel (abnehmbarer, linker Griff des Einstellventils)
langsam in die Stellung . Beide Biigel hoch® (Pfeil nach oben!) zu drehen.

BiIm Hauptluftbehilterist bei Betriebsaufnahme geniigender
Druck (mindestens 5 kg/em?) vorhanden :

1. Ex ist festaustellen, ob die Biigeleinstellhebel die richtige Lage ein-

nebmen. Sollen beide Stromabnehmer aufgerichtet werden, so miissen sie.

=0 stehen. dall beide nach oben zeigen.
i mehmbare Griff des Fithrerbiigelventils ist in das zu beniitzen
til n und iiber . Hauptschalter aus nach Stellu
A Nachdem sich der Fithrer durch

omabnehmer am Fahrdraht anliegen,

Zeigen sich.
umgehend 3
Fahrt nicht
einzuholen,




=g
152 I 791

und stufenweise eingeschaltet werden, wobei streng darauf zu acht
die zuliissigen Stromstiirken nicht iiberschritten werden. #
Lokomotive nieht an, so diirfen die Motoren nicht eingy
bleiben, da sonst Beschadigungen und Uberschlige
Motoren eintreten. el
Auf ebener Strecke kann jeder Zug mit einer Anfahrzugkraft ]
8t I 14t
je Doppelmotor |
in Bewegung gesetzt werden. Fiihrt der Zug nicht an, so ist der Mi
sofort wieder auszuschalten und die Bremse nochmals zu lisen. i
Sollte auf einer Steigung |
besonders schwierige  Anf
vorliegen, so darf ausnahmsweise
Anfahrzugkraft je Doppelmotor
zu hiichstens 16 t gesteigert wer
Schleudert die Lokomotive, so ist die Steuerung um mehrere §
zuriick-, oder ganz auszuschalten, erst dann darf der Sandstreusr
wendet werden.

s Umlegen des Richtungshebels, solange sich die Lokemotive in
Bewegung befindet. ist verboten; der Versuch, die Lokomotive
durch Schalten aul die andere Fahrtrichtung zu bremsen,
fithrt zur Zerstérung der Fahrmotoren. '

2. Auf der Fahrt sind dauernd zu beobachten:

Die Stromzeiger der Triebmotoren und der Grschwindiq)keits—

messer: Die bei jeder Geschwindigkeit hichstanlassige Zugkraft je Doppel-
motor, die am Geschwindigkeitsmesser angegeben ist, darf bei Fahrt sowohl
mit beiden. als auch mit ciner Motorgruppe niemals iiberschritten werden.
Die beiden Stromzeiger der Triebmotoren miissen stets etwa die gleiche
Stromstiirke bezw. Zugkraft anzeigen,

Das Arbeiten des Druckwichters: Der Leitungsdruck darf nicht
iiber 8 ke/em® steigen und nicht unter 6% kg/em® sinken.

3. Beim Ausschalten wird der Fahrschalter so lange zuriickgedreht,
bis die Zugkraft je Doppelmotor auf

15 bis 2t

gesunken ist, Dann wird mittels des Ausléseknopfes ausgeschaltet,

wodurch man eine iiberfliissige Beanspruchung der ersten Schitze ver-
meidet. '

4. Das Fiihrerbiigelventil verbleibt wihrend der Fahrt mit hoch-
gestellten Stromabnehmern in Stellung ,,Biigel hoch*.

nachdem ob die 8

Zum Wiederein
der Stellung , Biigel
dasclhat einen
schalters wieder

Sollen die 8
uber die Stellung
“om Niederge ler
Zum Wiederaufr
zu verfahren. (Siche

551 Weilidel_ des F
triecbes ohnme lingere
Uhrzeigerrichtung
wAbschluB* zn ren ;|
der Raststift des fe
abnehmer bleiben ¢
Durch die Notwen L :
daran erinnert werden, daB er si
biigelventil sofort nach dem
Griff wieder aufzustecken
bringen hat. (In der
die Luftzylinder der Strom; '
Undichtigkeiten sinkt der Druck i .
abnchmer schlieBlich zum Abfallen geb:
schalter ausgeschaltet ist. Um die
durch eines der Fihrerventile die V
Luftbehiltern rzustellen.

6. Stérunge
schalter anszus
Beim Versa
der in jedem Fiihrerstand
Fiir Storungsfalle sind
a) Stirungen an.
In diesem Falle lost
und simtliche Schiitze
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zeigen . Null*, Zuniichst ist der Fahrechalter auf ,.0° zu drehen, die

und Luftpumpenschalter, sowie die Zugsheizung sind anszuschalten.

hat sich der Fithrer zu iiberzeugen, ob die Stromabnehmer ordn

am Fahrdraht anliegen. Hierauf ist zu versuchen, den Hauptsel
gewohmlicher Weise mittels des Fithrerbiigelventils wieder einzuleges

der Spannungsmesser fiir die Fahrdrahtspannung zu beobachten ist.
sich der Hauptschalter nicht einlegen und bleibt der Spannungsmesses
dem Einschaltversuch vollstindig in Ruhe, o ist keine Fahrdrahts
vorhanden. Der Versuch. den Hauptschalter einzulegen, ist in Abs
vou 2 bis 3 Minuten zu wiederholen. Fahrmotoren, Hilfseinrichtungen u
Zugheizung diirfen nach Wiederkehr der Fahrdrahtspannung erst
eingesehaltet werden, wenn die Spannung mindestens 14 ‘{)Q(Iin‘;F betragt u
der Spannungsmesser keine Schwankungen zeigt,

Befindet sich der Zug beim Ausbleiben der Spannung auf der Talfahrt,

s0 kann diese zunfichst !urligv-s-otzt werden. Es ist dabei jedoch zu beach
dabb bei spannungsloser Lokomotive keine Moglichkeit vorbanden

Druckluft zu erzeugen. Deshalb ist der Hauptluftbehalterdruck zu beobachten

und mit Druckluft zu sparen.
h) Storungen an der Lokomotive selbst:

Der Filbrer hat sich zunachst darauf zu beschrinken, die Storungs-

ursache ausfindig zu machen. Die Fortsetzung der Fahrt ist zulissig,

1. wenn die Entstehung groBeren Schadens offensichtlich nicht au er-

warten ist,
2. wenn der beschadigte Teil aulier Betrieh gesetzt werden kann,
3. wenn der Schaden durch den Fiihrer selbst behoben werden kann.
Zu Punkt 1: Dies gilt vor allem bei Stirungen in der Beleuchtungs-
anlage, der Fiihrerstandsheizung und an Meleinrichtungen.
Zu Punkt 2: Treten schwerere Schiiden an Hauptteilen der Loko-
motive auf, so mub versucht werden, mit den unbeschidigten Teilen die
Fahrt fortzusetzen. Hierbei sind folgende Fiille zu beachten:

Ausfall eines Stromabnehmers: Wird ein Stromabnehmer schadhaft,
o ist durch Umstellen des Biigeleinstellyentiles zu versuchen, mit dem
unbeschidigten Stromabnehmer allein weiterzufahren. Gelingt das Senken
des beschddigten Stromabnehmers nicht, oder ist die Hochspannungs-
dachleitung oder ein Einfihrisolator beschidigt, so ist das Unterwerk
fernmiindlich zu verstiindigen, die Strecke abschalten zu lassen. Hernach
ist die Erdungsstange (wie auf Scite 36 beschrieben) ecinzulegen. Erst
dann darf das Dach der Lokomotive zur Behebung des Schadens
bestiegen werden.

Ll -

Stirangen B .mm%gm Antr
den Hau alter aus, so ist zunichst
&:l‘hl‘il’.bﬂnf, Zu washmm wﬁ'ﬂi
legen, sofort wieder heraus d 7
kurzen Aus'schl_?,-ib.ﬁ‘- erhi
lhanden. Es darf nicht wieder
legen, bevor nicht die Storun I8 e hesel
]d'i: ]sich derK;Hl?l nﬁﬂ‘ﬁﬁﬂ 0
die Schalter der Hilfsbetriche, der Heizur
selhst wieder vorsichtig einm;’hlhp. 1t
der Hauptschalter wggﬂ “heraus, so dst dies eiy
diesen Schaltvorgang ang pesenen
ist. Liegt ein Kurzschlufl in
vor Erreichen der Fahrtstufe
Motorstromkreisen den 1 und
abischalten. Der heschadigte Doppelmotor st durch Umste
hebels  auf o Fahrt mlt emer (der unbes ter
(.1 uder 11} abzuschalten und die Fabrt entsprechend
verringerten  Zugkraft mit verminderter h
Kurzschliisse an Motoren %’m sich auch
Kommutatoren bemerkbar mug“hu. ; e :
An jedem Uherstromausliser ist eine Fallklappe ang
labt. ol der Ausloser Wﬂlﬂl M.‘ e e Pl
Ausfall cines Hilfsmotors: Treten Stirung
s sind diese durch Herausnehmen der zug
m setzen, Fillt ein Motorliifte
Motorgruppe ebenfalls a lalten
Leistung  entsprechend  verringerte
Schadhaftwerden des Olpumpenmotor
Fahrt mit verminderter Gﬂ& ik
temperatur ist in diesem Falle durch
Umspannerdeckel von Zeit zu Zeit 2
ratur 45°) Das Ausfallen des Tms
meinen von geringerer Bedeutung.
jedoeh anch in diesem Falle das Trog
nnd nitigenfalls die Zugkraft dementsp:
Bei Schadhaftwerden der Luftpun
handenen Drackluft dienmm
fiotive aufler Betrieh zn nehmen, soferne die L
Gang gesetzt werden kann,




Ex ist besonders d
daf die Druckluftsch
Luftdruck unter 313 ke e

Wird der Druckwichter schadhaft, so ist er abzusperren.

Falle ist der Haupthehilterdruck zu beobachten und die Luftm
entsprechend mit Hilfe des Handschalters zu bedienen, e

Zu Punkt 3: Die Behebung cines Schadens durch den Lokomof
kommt nur bei kleineren Stiirungen in Betracht. Die notwendige ]
holung einer Hilfslokomotive darf durch den Ve
Storung zu beheben. nicht verzigert werden.

leie Eingriffe des Fiihrers beschrinken sich im allgemeinen
Fille: :
1. Auswechseln von Sicherungen. Dabei ist streng zu beac
das Auswechseln erst geschehen darf, wenn vorher der
das Durchbrennen beseitigt werden konnte. Sicherungen
stets nur durch solehe gleicher Nennstromstirke
werden. : -
. Auswechseln von gebrochenen und abgenutzten, sowie das Ei
von in den Haltern steckengeblichencn Biirstenkohlen, Das
haftwerden. die zu starke Abnutzung oder das Stecken von Bii
kohlen zeigt sich durch starkes Feuern an der betreffenden Biin

. Auswechseln von durchgebrannten Lampen.

. Herausnehmen hingengeblichener Schiitze. Fehler an der Stei

sind meist dadurch zu erkennen, da beim Schalten die Motorstr
zeiger aul ., Null* zuriickgehen, wihrend die tibrigen MeBeinrichtuny
eine Stérung nicht anzeigen. Zuniichst ist der Fahrschalter auf . ¥y
zoriickzudrehen und das Schalten ven newem zu beginnen. Ist auch
dann ein ordnungsgemiles Schalten nicht zu erreichen, so ist der
Hauptschalter auszuschalten und im Maschinenraum nachzusehen,
ob micht cin Schiitz hingengeblicben ist. Das Herausnehmen hat ohne

ofiere Gewaltanwendung zu geschehen, Ist die Storung auf diese
%@ise nichtzu beseitigen, so ist mit der Motorgruppe, in deren Steuerung
eine Stirung nicht vorhanden ist, allein weiterzufahren.

Vor allen Untersuchungen und Arbeiten im Maschinenraum
ist grundsitzlich der Hauptschalter auszuschalten. Befindet
sich auf der Lokomotive neben dem Fiilirer ein Begleiter, so hat der Fithrer
gich bei Storungen in den Maschinenraum zu begeben, der Begleiter aber
die Strecke zu beobachten. Befindet sich der Fiihrer allein auf der Loko-
motive, so ist in allen Fillen erst der Zug zum Stehen 2u bringen und
erst an die Behebung der Stirung zu gehen.
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